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1) Všeobecné údaje 

Stavební část Rekonstrukce komunikace (Úsek Příkop-Durďákova) (SO110) je 
součástí stavby Brno- Milady Horákové  – rekonstrukce vodovodu a kanalizace. 
Objekt zahrnuje obnovu komunikace a chodníků v plné konstrukci s částečnou 
změnou  stávajících směrových a výškových parametrů včetně posunu stávajících 
obrub. Součástí objektu je i obnova dopravního ostrůvku na ulici Durďákova 
s vytvořením dopravního stínu pro vymezení parkovacích míst. Uvedená úprava 
umožní zlepšení průjezdu vozidel při odbočení z Merhautovy. Zároveň bude upraven 
navazující chodník v souvislosti s úpravou trakčních stožárů a VO. Dopravní značení 
svislé zůstává stávající s předpokládanou výměnou části značek, vodorovné značení 
se obnoví dle původního stavu. 

 

2) Použité podklady 

Základními podklady byly: 

- polohopisné  a  výškopisné  zaměření  daného  území,  které bylo poskytnuto 
objednatelem  

- doplnění geodetického zaměření v oblasti kolejí, zprac. Argema spol. s r.o. 
v průběhu r. 2010  

- závěry z provedených jednání  

- údaje  zjištěné prohlídkou  terénu 

- připomínky vznesené v průběhu projednávání dokumentace 
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3) Směrové poměry 

Směrové poměry jsou převzaty z objektu SO120 Rekonstrukce tramvajové trati a jako 
osa úpravy je volena osa dvoukolejné trati. K této ose je nutno vztahovat veškeré 
navržené úpravy, příčné řezy a označení a je k ní vztažen i podélný profil 
komunikace. Staničení úpravy roste ve směru z města. Vlastní úprava komunikace 
začíná v km 0.344 36 tramvajové trati, tj. za křižovatkou Příkop.  

Směrové řešení v ose tramvajové trati je následující: 
   SMEROVE PARAMETRY 

 

   VRCHOL  1     Y= 597897.578     X=1160241.209 

              ALFA=   4.7895  S(1,0)=  54.362  S(1,2)=  53.080 

 

        A1=    0.000            R= -350.000           A2=    0.000 

        L1=    0.000            o=   26.332           L2=    0.000 

        X1=    0.000        ALFAk=    4.7895          X2=    0.000 

        Y1=    0.000           T1=   13.172           Y2=    0.000 

      TAU1=    0.000           T2=   13.172         TAU2=    0.000 

       DR1=    0.000            M=   41.190          DR2=    0.000 

 

   VRCHOL  2     Y= 597849.620     X=1160218.461 

              ALFA=   4.3569  S(1,0)=  53.080  S(1,2)= 122.201 

 

        A1=    0.000            R=  500.000           A2=    0.000 

        L1=    0.000            o=   34.219           L2=    0.000 

        X1=    0.000        ALFAk=    4.3569          X2=    0.000 

        Y1=    0.000           T1=   17.116           Y2=    0.000 

      TAU1=    0.000           T2=   17.116         TAU2=    0.000 

       DR1=    0.000            M=   22.791          DR2=    0.000 

 

   VRCHOL  3     Y= 597735.887     X=1160173.763 

              ALFA=   1.0332  S(1,0)= 122.201  S(1,2)=  11.366 

 

        A1=    0.000            R=  685.000           A2=    0.000 

        L1=    0.000            o=   11.117           L2=    0.000 

        X1=    0.000        ALFAk=    1.0332          X2=    0.000 

        Y1=    0.000           T1=    5.559           Y2=    0.000 

      TAU1=    0.000           T2=    5.559         TAU2=    0.000 

       DR1=    0.000            M=   99.526          DR2=    0.000 

 

   VRCHOL  4     Y= 597725.243     X=1160169.778 

              ALFA=   1.0759  S(1,0)=  11.366  S(1,2)=  81.068 

 

        A1=    0.000            R= -687.000           A2=    0.000 

        L1=    0.000            o=   11.610           L2=    0.000 

        X1=    0.000        ALFAk=    1.0759          X2=    0.000 

        Y1=    0.000           T1=    5.805           Y2=    0.000 

      TAU1=    0.000           T2=    5.805         TAU2=    0.000 

       DR1=    0.000            M=    0.002          DR2=    0.000 

 

   

VRCHOL  5     Y= 597649.813     X=1160140.075 

              ALFA=   1.0774  S(1,0)=  81.068  S(1,2)=  15.251 

 

        A1=    0.000            R=  480.000           A2=    0.000 

        L1=    0.000            o=    8.124           L2=    0.000 

        X1=    0.000        ALFAk=    1.0774          X2=    0.000 

        Y1=    0.000           T1=    4.062           Y2=    0.000 

      TAU1=    0.000           T2=    4.062         TAU2=    0.000 

       DR1=    0.000            M=   71.200          DR2=    0.000 
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  VRCHOL  6     Y= 597635.530     X=1160134.728 

              ALFA=   0.9564  S(1,0)=  15.251  S(1,2)=  98.873 

 

        A1=    0.000            R= -480.000           A2=    0.000 

        L1=    0.000            o=    7.211           L2=    0.000 

        X1=    0.000        ALFAk=    0.9564          X2=    0.000 

        Y1=    0.000           T1=    3.606           Y2=    0.000 

      TAU1=    0.000           T2=    3.606         TAU2=    0.000 

       DR1=    0.000            M=    7.583          DR2=    0.000 

 

   VRCHOL  7     Y= 597543.464     X=1160098.676 

              ALFA=   5.4780  S(1,0)=  98.873  S(1,2)= 220.460 

 

        A1=    0.000            R= -730.000           A2=    0.000 

        L1=    0.000            o=   62.815           L2=    0.000 

        X1=    0.000        ALFAk=    5.4780          X2=    0.000 

        Y1=    0.000           T1=   31.427           Y2=    0.000 

      TAU1=    0.000           T2=   31.427         TAU2=    0.000 

       DR1=    0.000            M=   63.840          DR2=    0.000 

 

   HLAVNI BODY 

 

         STANICENI  DIF.STAN.    A       R        Y           X 

 

   ZU 0      0.000    0.000  0.000     0.000  597948.307 1160260.749 

 

   TK 1     41.190   41.190  0.000  -350.000  597909.870 1160245.944 

 

   KT 1     67.522   26.332  0.000     0.000  597885.677 1160235.564 

 

   TK 2     90.313   22.791  0.000   500.000  597865.085 1160225.796 

 

   KT 2    124.532   34.219  0.000     0.000  597833.690 1160212.200 

 

   TK 3    224.058   99.526  0.000   685.000  597741.060 1160175.796 

 

   KT 3    235.175   11.117  0.000     0.000  597730.681 1160171.814 

 

   TK 4    235.177    0.002  0.000  -687.000  597730.680 1160171.813 

 

   KT 4    246.787   11.610  0.000     0.000  597719.842 1160167.651 

 

   TK 5    317.988   71.201  0.000   480.000  597653.592 1160141.563 

 

   KT 5    326.111    8.123  0.000     0.000  597646.009 1160138.651 

   

ZÚ SO110    344.36                         597628.843 1160132.119         
 

   TK 6    333.695    7.584  0.000  -480.000  597638.907 1160135.992 

 

   KT 6    340.906    7.211  0.000     0.000  597632.172 1160133.413 

 

   TK 7    404.747   63.841  0.000  -730.000  597572.727 1160110.135 

 

   KT 7    467.562   62.815  0.000     0.000  597515.294 1160084.744 

 

   KU 8    656.595  189.033  0.000     0.000  597345.850 1160000.945 
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V úseku Francouzská - Černopolní. je  navrženo zvýšené tramvajové těleso, 
v ostatních úsecích je tramvajoná trať vedena v úrovni. Hranice kubatur mezi 
tramvajovou tratí a komunikací je ve vzdálenosti 1.75m od osy koleje, přičemž 
obrusná živičná vrstva komunikace se provede až po krajní kolejnici vcelku a je 
součástí výkazu výměr SO 110. 

Navržené šířkové uspořádání v úseku Francouzská – Černopolní je 6,5m + 2x0,25m 
zvýšený tramvajový pás, jízdní pruhy 2x3,25m (včetně VP) a chodník vlevo min.3,0m 
a vpravo min.2,0m. V úseku Francouzská – Černopolní je chodník vlevo navržen pro 
smíšený provoz chodců a cyklistů. V úseku Příkop – Traubova je TT v úrovni a 
šířkové uspořádání odpovídá stávajícímu stavu, tj. 6,0 + 2x0,25m tramvajový pás, 
vlevo 5,50m jízdní pruh (odbočení vlevo), vpravo 3,0m jízdní pruh a chodníky 
min.2,0 (vpravo 1,90m).  
 

4) Sklonové poměry 

Výškové  poměry  kolejí  jsou  dány  stávajícím stavem v závislosti na vedení okolní 
komunikace. Limitujícím faktorem je odvodnění komunikace a zajištění vstupů a 
vjezdů okolních nemovitostí. Podélný profil tramvajové trati spolu s příslušným 
klopením ve směrových obloucích je určujícím podélným profilem i pro SO 110 a je 
následující: 
 

   VYSKOVE PARAMETRY 

 

      ZAC. USEKU 

      STANICENI=     0.000                        VYSKA=   210.880 

 

      VRCHOL  1 

      STANICENI=     8.000                        VYSKA=   210.512 

 

             S1=    -4.600       R=    700.000       S2=    -3.600 

             ZZ=     4.500       T=      3.500       KZ=    11.500 

            VZZ=   210.673       Y=      0.009      VKZ=   210.386 

                                 M=      4.500 

 

      VRCHOL  2 

      STANICENI=    16.000                        VYSKA=   210.224 

 

             S1=    -3.600       R=   -600.000       S2=    -4.601 

             ZZ=    12.997       T=      3.003       KZ=    19.003 

            VZZ=   210.332       Y=     -0.008      VKZ=   210.086 

                                 M=      1.497 

 

      VRCHOL  3 

      STANICENI=    57.490                        VYSKA=   208.315 

 

             S1=    -4.601       R=   1850.000       S2=    -0.449 

             ZZ=    19.085       T=     38.405       KZ=    95.895 

            VZZ=   210.082       Y=      0.399      VKZ=   208.142 

                                 M=      0.082 

 

      VRCHOL  4 

      STANICENI=   142.304                        VYSKA=   207.934 

 

             S1=    -0.449       R=   2000.000       S2=    -0.269 

             ZZ=   140.505       T=      1.799       KZ=   144.103 

            VZZ=   207.942       Y=      0.001      VKZ=   207.929 

                                 M=     44.610 
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      VRCHOL  5 

      STANICENI=   214.700                        VYSKA=   207.739 

 

             S1=    -0.269       R=  -2000.000       S2=    -0.800 

             ZZ=   209.394       T=      5.306       KZ=   220.006 

            VZZ=   207.753       Y=     -0.007      VKZ=   207.697 

                                 M=     65.291 

      VRCHOL  6 

      STANICENI=   229.700                        VYSKA=   207.619 

 

             S1=    -0.800       R=   2000.000       S2=    -0.271 

             ZZ=   224.407       T=      5.293       KZ=   234.993 

            VZZ=   207.661       Y=      0.007      VKZ=   207.605 

                                 M=      4.401 

 

      VRCHOL  7 

      STANICENI=   243.367                        VYSKA=   207.582 

 

             S1=    -0.271       R=   2000.000       S2=     0.100 

             ZZ=   239.657       T=      3.710       KZ=   247.077 

            VZZ=   207.592       Y=      0.003      VKZ=   207.586 

                                 M=      4.665 

 

      VRCHOL  8 

      STANICENI=   300.227                        VYSKA=   207.639 

 

             S1=     0.100       R=   2000.000       S2=     0.425 

             ZZ=   296.984       T=      3.243       KZ=   303.470 

            VZZ=   207.636       Y=      0.003      VKZ=   207.653 

                                 M=     49.907 

      VRCHOL  9 

      STANICENI=   322.132                        VYSKA=   207.732 

 

             S1=     0.425       R=  -2500.000       S2=     0.134 

             ZZ=   318.499       T=      3.633       KZ=   325.765 

            VZZ=   207.717       Y=     -0.003      VKZ=   207.737 

                                 M=     15.029 

 

      ZÚ SO110    344.36                          
 

      VRCHOL 10 

      STANICENI=   350.510                        VYSKA=   207.770 

 

             S1=     0.134       R=   3000.000       S2=     0.500 

             ZZ=   345.014       T=      5.496       KZ=   356.006 

            VZZ=   207.763       Y=      0.005      VKZ=   207.797 

                                 M=     19.249 

      VRCHOL 11 

      STANICENI=   413.872                        VYSKA=   208.087 

 

             S1=     0.500       R=   2000.000       S2=     2.121 

             ZZ=   397.665       T=     16.207       KZ=   430.079 

            VZZ=   208.006       Y=      0.066      VKZ=   208.431 

                                 M=     41.659 
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      VRCHOL 12 

      STANICENI=   446.404                        VYSKA=   208.777 

 

             S1=     2.121       R=   1000.000       S2=     4.199 

             ZZ=   436.016       T=     10.388       KZ=   456.792 

            VZZ=   208.557       Y=      0.054      VKZ=   209.213 

                                 M=      5.937 

 

      VRCHOL 13 

      STANICENI=   468.578                        VYSKA=   209.708 

 

             S1=     4.199       R=   1000.000       S2=     5.698 

             ZZ=   461.082       T=      7.496       KZ=   476.074 

            VZZ=   209.393       Y=      0.028      VKZ=   210.135 

                                 M=      4.289 

      VRCHOL 14 

      STANICENI=   483.917                        VYSKA=   210.582 

 

             S1=     5.698       R=   2000.000       S2=     6.424 

             ZZ=   476.651       T=      7.266       KZ=   491.183 

            VZZ=   210.168       Y=      0.013      VKZ=   211.049 

                                 M=      0.577 

 

      VRCHOL 15 

      STANICENI=   622.154                        VYSKA=   219.463 

 

             S1=     6.424       R=  -2000.000       S2=     5.837 

             ZZ=   616.282       T=      5.872       KZ=   628.026 

            VZZ=   219.086       Y=     -0.009      VKZ=   219.806 

                                 M=    125.099 

 

      VRCHOL 16 

      STANICENI=   651.654                        VYSKA=   221.185 

 

             S1=     5.837       R=   1200.000       S2=     6.375 

             ZZ=   648.426       T=      3.228       KZ=   654.882 

            VZZ=   220.997       Y=      0.004      VKZ=   221.391 

                                 M=     20.401 

 

      KONEC USEKU 

      STANICENI=   656.595                        VYSKA=   221.500 

 

5) Konstrukce, příčné uspořádání 
 

V rámci objektu SO110 jsou navrženy následující konstrukce: 

� I         Živičná úprava jízdních pruhů v  plné konstrukci 
� II         Obnova živičného krytu po frézování stávající vozovky s obrusnou  

               vrstvou z gumoasfaltu  
� IIa          Obnova živičného krytu po frézování stávající vozovky s obrusnou  

                vrstvou z asfaltobetonu            
� III         Dlážděná úprava – vjezdy  
� IV          Dlážděná úprava – chodníky slabší konstrukce (nepojížděné)  
� IVa        Dlážděná úprava – chodníky silnější konstrukce (s občasným pojezdem 

                 zásobování) 
� IVb        Dlážděná úprava – chodníky slabší konstrukce v místech stáv. vozovky - 

Durďákova 
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� V          Zapravení stávajících chodníků a ploch s krytem z litého asfaltu 
 
Konstrukce I   
- Směs s CRmB pojivem (gumoasfalt) modif. ACO 11+,CRmB   50mm   ČSN EN 13108-
1,TP148 
- Spojovací postřik   0,2 kg/m2             PS-EK   

ČSN 73 6129 
- Asfaltový beton pro ložní vrstvu modif.        ACL 16+                50mm ČSN EN 13108-1                         
- Spojovací postřik   0,2 kg/m2             PS-EK   

ČSN 73 6129 
- Asfaltový beton pro podkladní vrstvy modif. ACP 22+              100mm   ČSN EN 13108-1 
- Spojovací postřik   0,3 kg/m2- 0,4 kg/m2     PS-EK                                  ČSN 73 6129 
- Směs stmelená cementem              CBGM C8/10        200mm   ČSN EN 14227-1 

- Štěrkodrť f.0-63mm          ŠDa           200mm  ČSN 73 6126-
1,ČSN EN 13285 

  Celkem                 600mm 

Obrusná vrstva z gumoasfaltu  bude v místech vedení tramvajové trati (SO120) 
v úrovni provedena mezi obrubou (trojřádkem) a krajní kolejnicí kontinuálně. 
Vzhledem k hranici kubatur mezi jednotlivými objekty je část této obrusné vrstvy 
včetně prořezání a zalití nad antivibrační rohoží součástí kubatury objektu SO120. 
 
Konstrukce II křižovatka Francouzská, Traubova 
- Směs s CRmB pojivem (gumoasfalt) modif. ACO 11+,CRmB   50mm   ČSN EN 13108-
1,TP148 
- Spojovací postřik   0,2 kg/m2          PS-EK   ČSN 73 6129 
- Asfaltový beton pro ložní vrstvu modif.         ACL 16+               50mm ČSN EN 13108-1                         
- Spojovací postřik   0,3 kg/m2- 0,4 kg/m2     PS-EK   ČSN 73 6129 

  Celkem                 100mm 

 
Konstrukce IIa křižovatka Černopolní, Durďákova 
- Asfaltový beton pro obrusnou vrstvu modif. ACO 11+               50mm   ČSN EN 13108-
1,TP148 
- Spojovací postřik   0,3 kg/m2- 0,4 kg/m2     PS-EK   ČSN 73 6129 
  Celkem                 100mm 
 
Konstrukce II a IIa se provedou se na odfrézovanou vrstvu stávajícího živičného 
krytu. Zjištěné poruchy (trhliny) budou sanovány v souladu s TP115. Napojení 
živičných vrstev na stávající kryt se provede stupňovitě s odskoky min.30cm, styčná 
spára bude proříznuta a vyplněna pružnou zálivkou. 
 

Konstrukce III (vjezdy)   
- Dlažba betonová 20/10/6 cm DL 1.jakost          60 mm ČSN 73 6131-1 
- Lože z kameniva 4/8  ŠDa     40 mm ČSN 73 6126-1, 

ČSN EN 13285 
- Směs stmelená cementem        CBGM C8/10    150 mm ČSN 73 6124 
- Štěrkodrť    ŠDa  150 mm ČSN 73 6126-1, 

ČSN EN 13285 

       Celkem      400 mm 
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Konstrukce IV (chodník pro pěší slabší k-ce) 
- Dlažba betonová 20/20/6 cm DL.1.jakost        60 mm              ČSN 73 6131-1 
- Lože z kameniva 4/8  ŠDa               40 mm  ČSN 73 6126-1, 

ČSN EN 13285 
- Štěrkodrť    ŠDa  150 mm  ČSN 73 6126-1, 

ČSN EN 13285 

      Celkem      250 mm 

Konstrukce IVa (chodníky silnější konstrukce s občasným pojezdem)  
- Dlažba betonová 20/20/6 cm DL 1.jakost          60 mm ČSN 73 6131-1 
- Lože z kameniva 4/8  ŠDa     40 mm ČSN 73 6126-1, 

ČSN EN 13285 
- Směs stmelená cementem        CBGM C8/10     150 mm ČSN 73 6124 
- Štěrkodrť    ŠDa  150 mm ČSN 73 6126-1,           

ČSN EN 13285 

       Celkem      400 mm 

Konstrukce IVb (chodník pro pěší v místech stáv. vozovky – Durďákova) 
- Dlažba betonová 20/20/6 cm DL.1.jakost        60 mm              ČSN 73 6131-1 
- Lože z kameniva 4/8  ŠDa               40 mm  ČSN 73 6126-1, 

ČSN EN 13285 
- Štěrkodrť 8/16   ŠDa  po úroveň          ČSN 73 6126-1, 

ČSN EN 13285                                                            stáv. vozovky       

      Celkem      250 mm 

Poznámka : 

K-ce  IVa a k-ce III jsou stejné, liší se pouze typem dlažby. 

Vymezení vjezdů v chodnících je navrženo barevným olemováním vjezdů prvky 
červené barvy 20/20/6cm, osazené ob jeden prvek (viz schéma kladení dlažby ve 
vzorovém řezu. 

Konstrukce V (zapravení chodníků a ploch s krytem z litého asfaltu) 
- Litý asfalt                                          MA 8 V                30 mm ČSN EN 13108-6 
- Asfaltový beton pro podkl.vrstvu   ACP 16+           100 mm             ČSN EN 13108-1                           
- Štěrkodrť    ŠDa  150 mm ČSN 73 6126-1, 

ČSN EN 13285 

       Celkem      280 mm 

V hranách vozovky jsou navrženy kamenné ležaté obrubníky šířky 0,25m a výšky 
0,20m, které budou osazeny do lože z betonu B12,5. Výška obruby v jednotlivých 
úsecích je patrná z výkresů.  V obloucích malých poloměrů např. u dělících ostrůvků 
budou dodány obruby v provedení jako oblouk příslušného poloměru. Ve vjezdech 
bude provedeno snížení obruby (min.+2, max.+5cm), na přechodech budou obruby 
zapuštěny bezbarierově (max,+2cm). Přechod na zvýšenou obrubu se provede plynule 
na délku cca 1m. 

Podél vnějších silničních obrub bude v rozsahu dle PD provedena předlažba 
z trojřádku bet.prvků 20/10/8.  To se týká úseku Příkop – Příční. 

Detaily řešení obsahuje výkresová příloha F.11.4 – Vzorové řezy. 

V místě situování přechodů pro pěší bude provedeno bezbariérové zapuštění silniční 
obruby a provede se varovný a signální pás z reliéfní červené dlažby. Podél všech 
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silničních obrub, jejichž výška nepřesáhne 8cm nad vozovku (ve vjezdech) se 
v souladu s ČSN 73 6110 osadí varovný pás z reliéfní červené dlažby.  
V rámci SO 110 bude prakticky  obnoveno vodorovné dopravní značení v rozsahu 
stavby.  Vodorovné DZ bude provedeno barvou, do tří měsíců bude v rámci 
stavebních nákladů provedena obnova VDZ strukturálním plastem (kromě značení 
V13 – stín, který se provede jen barvou). U vyznačených přechodů pro chodce delších 
než 8m a u přechodů v obloucích se provede vodící pás přechodu. 
Dopravní značky běžné jsou v základní velikosti. Dopravní značky s plochou do 1,5 
m2 jsou v provedení z lisovaného FeZn plechu, polep retroreflexní fólií třídy 1 
(životnost 7 let). Dopravní značka z lisovaného FeZn bude namontována na nosnou 
konstrukci pomocí vhodného upevňovacího prvku – na sloupek pomocí objímek, na 
ostatní konstrukce pomocí upínacího prvku a montážní pásky. Materiál upevňovacího 
prvku je hliník nebo Fe nerez. 

Je uvažováno s cca 50% výměnou značek.  

Vzhledem k požadavku DPMB a.s na zřízení vyhrazeného jízdního pruhu pro 
autobusy budou nově osazeny svislé DZ IP20a a vodorovné V15. Stanovení 
dopravního značení se předpokládá až před dokončením stavby. 
 

6) Odvodnění   

Komunikace bude odvodněna do stávajících uličních vpustí, jejichž přípojky budou 
přepojeny do nové kanalizace v rámci ostatních objektů..  
Odvodnění vozovky je zajištěno příčnými a podélnými sklony do uličních vpustí, pláň 
je odvodněna trativody DN110 
- podél vnějších silničních obrub je navržen odvodňovací trojřádek z bet. dl. 

20/10/8 cm v loži z prostého betonu, vyspádovaný ke vpustem 
- odvodnění chodníku a vjezdů přilehlých k vozovce je zajištěno spádováním 

k silniční obrubě 
Uliční vpusti jsou navrženy typové DN500 Prefa Brno..  Celkem je navrženo 22 
nových uličních vpustí. U vpustí UV30,32 a UV33 se provede pouze přepojení do 
stávající přípojky. Vybouráno bude celkem 19ks starých vpustí.  
Schemata jsou vypracována pro typ vpustí Prefa (skutečný počet a klad jednotlivých 
dílů bude upřesněn po odkrytí sítí – dle skutečnosti na stavbě). Při využití jiných 
schválených typů vpustí (vpusti jiných výrobců) je vždy nutno dodržet kótu mříže a u 
vpustí hloubky menší než 3m provést metrové kaliště. Se správcem odvodnění 
(BKOM,a.s.) bylo dohodnuto, že u vpustí hlubších než 3m a u pomocných šachet se 
osadí kaliště nízké. 
Na jednání bylo dohodnuto, že vzhledem k minimalizaci pojezdu mříží vozidly budou 
veškeré vpusti opatřeny mříží rozměru 500/300mm pro zatížení D400 z plastu 
(např.Rovasco). V současné době se však požadovaný rozměr pro zat.tř.D400 v plastu 
nevyrábí (dle informace výrobce se ale s daným výrobkem v budoucnu uvažuje). 
V dané lokalitě však není radno litinové mříže osazovat. Proto nebudou-li požadované 
mříže rozměru 500/300mm plastové v litinových rámech  pro zat. tř. D400 v době 
realizace dostupné, budou nahrazeny běžně vyráběnými plastovými mřížemi 
500/500mm (např.Rovasco).  
- vpusti UV26, UV28 a UV31 jsou s ohledem na stávající plynovod polovinou 

vyoseny pod nově navrženou obrubu, nebudou-li v době realizace plastové mříže 
rozměru 300/500 mm pro D400 k dispozici, osadí se tyto tři vpusti mříží litinovou 
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300/500 mm pro zat. tř. D400 (rozměr 300/500 je zde nutno dodržet, nelze 
provádět zálivy v chodníkové obrubě) 

 

7) Vytyčení 

Vytyčení se provede polární  metodou z pevných bodů, které  byly  stabilizovány  v  
rámci  zaměření  nebo  které budou zřízeny v rámci stavby. 

Souřadnice daných bodů jsou součástí situace, souřadnice vytyčovaných bodů – 
hlavních bodů směrového řešení viz odst.3.  

Při vytyčování, resp. zhušťování bodového pole je nutno vycházet z daných bodů, 
protože použití jiných výchozích bodů může být zatíženo chybami z vyrovnání 
souřadnic. 

 

8) Křížení s inženýrskými sítěmi 

Podle zaměření stáv. stavu  a doplnění průběhu sítí dle údajů jednotlivých správců se 
v dané lokalitě nachází následující inženýrské sítě: 

- plynovod NTL + STL 

- vodovod 

- kanalizace 

- kabely Telefónica O2 

- kabely NN,VN a sdělovací E.ON a.s. 

- kabely VO TSB a.s. 

- kabely sdělovací GTS NOVERA a.s. 

- kabely sdělovací  ČD Telematika 

- kabely sdělovací  Masarykova univerzity 

- kabely sdělovací UPC ČR a.s. 

- kabely sdělovací Policie ČR 

- kabely sdělovací MAXPROGRES s.r.o. 

- kabely NN BKOM 

- kabely NN DPMB 

- parovod 

Výše uvedené inženýrské sítě jsou zaneseny dle údajů jednotlivých správců a jejich 
poloha je proto přibližná, nevylučuje se ani přítomnost dalších kabelů. 

Vzhledem k předpokládanému rozsahu úpravy (maximální hloubka úpravy je 60cm a 
to ve stávající konstrukci) se nepředpokládá zasažení stávajících kabelů ani jiných 
inženýrských sítí. Celá oblast obnovy je navíc v oblasti stávající komunikace, tudíž se 
předpokládá stávající ochrana sítí. Pro případ neočekávaného výskytu sítí nebo při 
porušení stávajících chrániček se provedou nové chráničky dle vzorového řezu. 

Veškeré inženýrské sítě musí být před započetím stavby vytyčeny odpovědnými 
správci. 
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9) Bourací a zemní práce 

V rámci rekonstrukce kanalizace a vodovodu se předpokládá vybourání stávajících 
vrstev komunikace v příslušných rýhách a poté dosypání vrstvou recyklátu a 
štěrkodrti po úroveň stávající nivelety. Po provedení rekonstrukce kanalizace a 
vodovodu v celé délce příslušného pruhu se provede v rámci objektu SO110 
vybourání veškeré zbývající konstrukce mezi tramvajovou tratí a příslušnou obrubou. 
Dále budou vybourány stávající chodníky z litého asfaltu nebo z betonové dlažby a 
stávající obruby. 

Pro rozpočet a výkaz výměr je pro konstrukci vozovky v úseku uvažováno s těmito 
vrstvami: 

v úseku Příkop - Příční 

asfalt 15 cm 

štěrkopísčitý podsyp 30 cm 

písčitý podsyp 60 cm 

celkem 105 cm 

v úseku Příční - Černopolní  

asfalt 14 cm 

makadam 41cm 

písčitý podsyp 20 cm 

celkem 75 cm 

v úseku Černopolní - Durďákova  

asfalt 12 cm 

písčitý podsyp 18 cm 

makadam 25 cm 

písčitý podsyp 15 cm 

celkem 70 cm 

Uvedené rozměry byly zaokrouhleny. 

Chodníky dlážděné mají předpokládanou konstrukci dlažba 6cm do štěrkodrti, 
štěrkodrť 20cm, chodníky z LA 5cm LA, beton 15cm a štěrkodrť 10cm. 

Nepoužitelný materiál se odveze na skládku, ostatní materiál bude po očištění 
odvezen dle dispozic investora. 

Zemní  práce  zahrnují úpravu pláně se zhutněním. Dle TP 77 a 78 je minimální 
požadovaná hodnota modulu přetvárnosti podložní zeminy v úrovni pláně Edef2 = 45 
MPa. 
Do aktivní zóny se použijí pouze vhodné nebo velmi vhodné materiály dle ČSN 72 
1002 splňující požadavky dle ČSN 73 6133. 
Požadavky na rovinatost a dodržení podélného a příčného sklonu vyplývají z TKP a 
ZTKP. Dokončení a přejímka zemní pláně vč. potřebných zkoušek je možná až po 
realizaci všech výkopových prací v rámci souvisejících objektů. Bude – li provedena 
výměna zeminy v podloží v aktivní zóně (drcené či těžené kamenivo) není nutno 3% 
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na pláni bezpodmínečně dodržet a projektant nepovažuje za nutné realizovat trativody 
(voda z parapláně bude sváděna přirozeně nově realizovanými a stávajícími rýhami 
inž.sítí). 
Pro zeminy v aktivní zóně platí dále následující požadavky: 
- ověřená míra zhutnění 102% PS 
- modul přetvárnosti na zemní pláni Edef,2 = 45 Mpa (nebude-li dosažen, provede 

se výměna zeminy v podloží v tl.cca 30cm … ( drcené kamenivo, štěrkopísek 
Černovice…) 

 Bude-li při bourání stávající vozovky potvrzen předpoklad, že podkladní vrstvy 
štěrku ve staré konstrukci dosahují posudkem určené úrovně, můžeme očekávat, 
že požadovaný modul Edef=45MPa bude dosažen i bez výměny podložní zeminy. 
V tomto případě výměna nebude prováděna, nebo pouze v dílčích úsecích trasy, 
kde požadovaná únosnost pláně nevyhoví ( Edef bude menší než 45 MPa). 

 

10) Bezpečnostní opatření 

Během  provádění stavby  je nutno  dodržovat veškeré bezpečnostní  normy a  
předpisy platné  pro daný  druh stavebních prací. Veškeré  práce  musí  provádět  
oprávněná  stavební  firma. 

  

 


