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1) VSeobecné udaje

7 w2z

Stavebni ¢ast Rekonstrukce tramvajové trati (SO120) je soucdasti stavby Brno- Milady
Horédkové - rekonstrukce vodovodu a kanalizace.

Jedna se o kompletni rekonstrukci tramvajové trati v tiseku Koli§té — Cernopolni (po
dosud zrekonstruované koleje). Vzhledem k pozadavkiim na sniZzeni hlukové zatéze
bude kolej provedena v celé délce v odhlucnéné uprave a v ¢4sti tramvajové trati bude
pouZito navic antivibraéni rohoze. Cdst tramvajové trati bude vedena po zvy$eném
télese.

Soucasti objektu jsou i noveé vybudované tramvajové zastivky, a to v mistech
stavajicich zastavek.

Stavajici kolej je vdaném useku na prazcich (dfevo nebo beton), povrch je
zapanelovan zddlazbovymi panely.

ProtoZze rekonstrukce tramvajové trati souvisi s ostatnimi objekty stavby, je pro
piehlednost zpracovdna osa tramvajové trati a rovné€Zz podélny profil i pro astani
objekty, oboji je vedeno v ose tramvajové trati. K této ose je vztaZeno staniCeni
pti¢nych fezil jakoZ i ostatnich tprav.

Pro zajisténi ¢asteCné obsluhy zastdvky Détska nemocnice se predpoklada vytvoreni
uvratového useku vloZenim vyhybky (kolejové spojky) do koleje na strané détské
nemocnice v mistech mezi stdvajici zastdvkou Détskd nemocnice a ulici Slepa.
Predpoklada se ndsledujici organizace dopravy:

Obousmérna tramvaj jedouci od kifizovatky Merhautova — Jugosldvska zastavi na
zastdvce Détskd nemocnice a po obsluze zastavky se pfes vyhybku vraci po opacné
koleji smérem ke kiizovatce Merhautova — Jugoslavska.



Definitivni poloha propojeni koleji bude upfesnéna pii realizaci stavby na zdkladé
realizaéni dokumentace, kterd bude krom¢ polohy vyhybky zahrnovat i nezbytné
Upravy trolejového vedeni.

2) Pouzité podklady
Zakladnimi podklady byly:

- polohopisné a vysSkopisné zamcfeni daného tuUzemi, které bylo poskytnuto
objednatelem

- doplnéni geodetického zaméteni v oblasti koleji, zprac. Argema spol. sr.o.
v prubéhu r. 2008

- zavery z provedenych jednani
- Udaje zjisténé prohlidkou terénu

- pfipominky vznesené v prabéhu projedndvani dokumentace

3) Smérové poméry

Smérové pomeéry vychazeji ze zdkladniho pozadavku na vedeni koleji s osovou
vzdalenosti 3,0m. Koleje jsou v dal$im textu ve sméru od mésta oznaceny jako €. 1
(leva) a ¢.2 (pravd).

Smérové vedeni je koordinovano s celkovou rekonstrukci komunikace, kdy pro
nezbytné $itky jizdnich pruhti, oboustranny chodnik a zachovéani odbocovacich pruhti
bylo nutno ¢aste¢né upravit polohu tramvajové trati smérovym vychylenim osy.

Smérové feSeni v ose tramvajové trati je nasledujici:
SMEROVE PARAMETRY

VRCHOL 1 Y= 597897.578 X=1160241.209
ALFA= 4.7895 sS(1,0)= 54.362 s(l,2)= 53.080
Al= 0.000 R= -350.000 A2= 0.000
Ll= 0.000 o= 26.332 L2= 0.000
X1l= 0.000 ALFAk= 4.7895 X2= 0.000
Y1l= 0.000 Tl= 13.172 Y2= 0.000
TAUl= 0.000 T2= 13.172 TAU2= 0.000
DR1= 0.000 M= 41.190 DR2= 0.000
VRCHOL 2 Y= 597849.620 X=1160218.461
ALFA= 4.3569 S(1,0)= 53.080 s(1,2)= 122.201
Al= 0.000 R= 500.000 A2= 0.000
Ll= 0.000 o= 34.219 L2= 0.000
X1l= 0.000 ALFAk= 4.3569 X2= 0.000
Y1l= 0.000 Tl= 17.116 Y2= 0.000
TAUl= 0.000 T2= 17.116 TAU2= 0.000
DR1= 0.000 M= 22.791 DR2= 0.000



VRCHOL 3 Y= 597735.887 X=1160173.763
ALFA= 1.0332 s(1,0)= 122.201 $S(1,2)= 11.366
Al= 0.000 R= 685.000 A2= 0.000
Ll= 0.000 o= 11.117 L2= 0.000
X1l= 0.000 ALFAk= 1.0332 X2= 0.000
Y1l= 0.000 Tl= 5.559 Y2= 0.000
TAUl= 0.000 T2= 5.559 TAU2= 0.000
DR1= 0.000 M= 99.526 DR2= 0.000
VRCHOL 4 Y= 597725.243 X=1160169.778
ALFA= 1.0759 s(1,0)= 11.366 S(1,2)= 81.068
Al= 0.000 R= -687.000 A2= 0.000
Ll= 0.000 o= 11.610 L2= 0.000
X1l= 0.000 ALFAk= 1.0759 X2= 0.000
Y1l= 0.000 Tl= 5.805 Y2= 0.000
TAUl= 0.000 T2= 5.805 TAU2= 0.000
DR1= 0.000 M= 0.002 DR2= 0.000
VRCHOL 5 Y= 597649.813 X=1160140.075
ALFA= 1.0774 s(1,0)= 81.068 s(l1,2)= 15.251
Al= 0.000 R= 480.000 A2= 0.000
Ll= 0.000 o= 8.124 L2= 0.000
X1l= 0.000 ALFAk= 1.0774 X2= 0.000
Y1l= 0.000 Tl= 4.062 Y2= 0.000
TAUl= 0.000 T2= 4.062 TAU2= 0.000
DR1= 0.000 M= 71.200 DR2= 0.000
VRCHOL 6 Y= 597635.530 X=1160134.728
ALFA= 0.9564 s(1,0)= 15.251 S(1,2)= 198.873
Al= 0.000 R= -480.000 A2= 0.000
Ll= 0.000 o= 7.211 L2= 0.000
X1= 0.000 ALFAk= 0.9564 X2= 0.000
Y1l= 0.000 Tl= 3.606 Y2= 0.000
TAUl= 0.000 T2= 3.606 TAU2= 0.000
DR1= 0.000 M= 7.583 DR2= 0.000
VRCHOL 7 Y= 597543.464 X=1160098.676
ALFA= 5.4780 sS(1,0)= 98.873 S(1,2)= 220.460
Al= 0.000 R= -730.000 A2= 0.000
Ll= 0.000 o= 62.815 L2= 0.000
X1= 0.000 ALFAk= 5.4780 X2= 0.000
Y1l= 0.000 Tl= 31.427 Y2= 0.000
TAUl= 0.000 T2= 31.427 TAU2= 0.000
DR1= 0.000 M= 63.840 DR2= 0.000



HLAVNI BODY

STANICENI DIF.STAN. A R Y X
zU 0 0.000 0.000 0.000 0.000 597948.307 1160260.749
TK 1 41.190 41.190 0.000 -350.000 597909.870 1160245.944
KT 1 67.522 26.332 0.000 0.000 597885.677 1160235.564
TK 2 90.313 22.791 0.000 500.000 597865.085 1160225.796
KT 2 124.532 34.219 0.000 0.000 597833.690 1160212.200
TK 3 224.058 99.526 0.000 685.000 597741.060 1160175.796
KT 3 235.175 11.117 0.000 0.000 597730.681 1160171.814
TK 4 235.177 0.002 0.000 -687.000 597730.680 1160171.813
KT 4 246.787 11.610 0.000 0.000 597719.842 1160167.651

TK 5 317.988 71.201 0.000 480.000 597653.592 1160141.563

KT 5 326.111 8.123 0.000 0.000 597646.009 1160138.651
TK 6 333.695 7.584 0.000 -480.000 597638.907 1160135.992
KT 6 340.906 7.211 0.000 0.000 597632.172 1160133.413
TK 7 404.747 63.841 0.000 -=730.000 597572.727 1160110.135
KT 7 467.562 62.815 0.000 0.000 597515.294 1160084.744
KU 8 656.595 189.033 0.000 0.000 597345.850 1160000.945

4) Sklonové poméry

Vyskové poméry koleji jsou dany stavajicim stavem komunikace. Tramvajové trati
a okolni zéstavby, kdy je nutno zohlednit kromé& nutnosti zvySeni tramvajového télesa
1 moznost napojeni na sousedni nemovitosti a odvodnéni celé ulice.

Podélny profil v ose tramvajové trati je ndsledujici:

VYSKOVE PARAMETRY

ZAC. USEKU
STANICENI= 0.000 VYSKA= 210.880
VRCHOL 1
STANICENI= 8.000 VYSKA= 210.512
Sl= -4.600 R= 700.000 S2= -3.600
27= 4.500 T= 3.500 Kz= 11.500
VZz= 210.673 Y= 0.009 VKZ= 210.386

M= 4.500
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VRCHOL 10
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5) Konstrukce, pii¢né uspoi-adani

V pficném sméru je tramvajova trat’ vedena jako dvoukolejnd se zdkladni osovou
vzdélenosti koleji 1 a 2 3,0m. v oblasti smérovych obloukli se roz§ifuje na
max.hodnotu 3,02m. Kolej je v celém tseku uloZena na panelech DZP se Zivicnym
povrchem, v ¢asti Useku je uvedend konstrukce doplnéna antivibrani rohoZi,
uloZzenou do samostatného télesa ohrani¢eného betonovymi prefabrikovanymi
betonovymi zidkami. V obloucich s vyjimkou R4 — R6 je navrzeno pievySeni 2cm na
vnéjsi strané oblouku, vzestupnice je délky 10m a v oblouku je vZdy plnd hodnota
pfevyseni (soué. n = 250).

Cist tramvajové trati je vedena po zvySeném télese, které je ohrani¢eno betonovymi
zékrytovymi deskami D hladkymi. Celkové zvySeni télesa ve styku s komunikaci je
8cm, pricemZz 6cm je zkoseni desky a 2cm prevySeni nad obrusnou vrstvou
komunikace. (Rozdil nivelety a navazujici komunikace je 11cm). Prechod ze zvySené
do nezvysené Casti télesa bude proveden postupnym zapusténi bo¢nich zdkrytovych
desek do trovné vozovky, pfiCemZ po osazeni a zabetonovéni desek se navazujici Cast
desek Sikmo sefizne. Tak vznikne na styku tramvajového télesa a navazujici
komunikace vySkov€é plynulé navdzani bez nutnosti atypické dpravy
prilehlého.asfaltového krytu. V zacatku dseku navazuje na tramvajovou trat’ zprava
sttedovy ostriivek. Podél tohoto ostriivku neni tfeba osazovat zdkrytovou lemujici
desku a Zivi¢né vrstvy budou dotazeny az k obrubé ostrivku. V konci ostrivku se
provede monoliticky betonovy nabéh v délce 1m.

Tramvajova trat’ ma konstrukci navrZzenu s koleji NT1 na betonovych panelech DZP
s asfaltobetonovym krytem. Tramvajova trat’ je z divodu omezeni hluku a vibraci
navrzena s odhlu¢nénym upevnénim kolejnic a s antivibracni tpravou.

- asfaltovy beton ACO 5cm CSN EN 13108-1
11+

- asfaltovy beton ACO 5cm CSN EN 13108-1
11+

- spojovaci postiik 0,7kg/m?2 PSA - CSN 736129

- asfaltovy beton ACP16+ 10 cm CSN EN 13108-1

- panel DZP 20 cm

- kamenn4 drt’ fr.4-8 D 5 cm CSN 72 1511

- Stérkové loze fr.16-32 SD 7 cm CSN 736126

- antivibracni rohoZz min.3cm

- geotextilie

- §térkové loze fr.32-63 SD 15cm CSN 736126

- geotextilie

- $térkopisek SP min.10cm  CSN 73 6126

- celkem min. 80 cm

V km 0.477 — KU bude z finan¢nich diivodd dprava bez antivibracni rohoze, v tomto
useku nesousedi s tramvajovou trati zdstavba.



Kolejnice jsou uloZeny na panelech DZP s podkladnim pryZovym pasem a uchyceny
typizovanymi upeviiovadly k zZldbku v panelech. Boky kolejnic budou oboustranné
vyplnény pryZovymi dvouvrstvymi bokovnicemi (polybutadien, pryZova drt), které
jsou uchyceny pomoci L a U profili pomoci Sroubiit M12 prochézejicich neutrdlnou
osou koleje. Alternativné je moZno bokovnice nalepit. Tim dochdzi k omezeni
hlu¢nosti pii pojezdu tramvajovych vozidel.

Vlastni kolejovy svrSek - kolejnice a panely s podsypem - bude uloZen
v samostatném koridoru ohrani¢eném betonovymi L profily 400 x 500 x 150 nebo
obdobnymi. Cely prostor mezi profily a pokladnimi vrstvami je opatien antivibracni
rohoZi z pryzového granuldtu s polyuretanovym pojivem. RohoZ bude pouzita i pro
obaleni Sachet pfipadné ostatnich vystupd inZenyrskych siti. V asfaltobetonovém
krytu se v mistech vytazeni rohoze ve svislém sméru provede profiznuti krytu a zaliti
trvale pruznou zalivkou. Uvedend uprava zamezuje ptrenosu vibraci od tramvajové
dopravy do okolnich konstrukci. V ptipadé€ pouziti antivibrac¢ni rohoze z jednotlivych
dili rozméra 1000 x 2000 se predpokldadd prisak vody do podkladnich vrstev bez
vytvéieni odvodnovacich otvora v rohozi.

Néstupistni plochy maji nasledujici konstrukci:

- betonové dlazba Sedd 20x20cm DLI 6cm  CSN 736131-1

- kamennd drt’ fr. 4-8mm SD A 4cm  CSN 736126-1

- sm¢s stmelend cementem CBGM C8/10 15cm  CSNEN 14227-1
- Stérkodrt’ SD A 15cm  CSN 736126-1

- celkem 40 cm

Vlastni ndstupistni hrany jsou tvofeny betonovymi prefabrikity PROFILBETON
s prechodovymi kusy, navazujicimi na kamenny obrubnik. Na ostrivcich budou
provedeny piislusné bezbariérové upravy (rampy dl. 2.5m) a rovnéz upravy pro
nevidomé.

Panely DZP budou pouzity v piimych tsecich rozméra 220/396m ctyfdrazkové,
v obloucich budou pouZity piilené panely. Prostor mezi panely DZP navzijem a
mezi panely a konstrukci komunikace budou vyplnény betonem B15 tl.20cm
(podkladovy beton PBII C16/20 pozadovanych vlastnosti dle CSN 73 6124). Svary
koleji budou aluminotermické (termitové) s vyjimkou navdzani v zacatku a na konci
useku, kdy bude pouZito elektrickych svara.

Zlabky v panelech budou vyplnény piskem jako ochrana pred zatékdnim
ziviénych vrstev, upeviiovadla kolejnic budou pokryta kusem geotextilie pro
separaci Zivicnych vrstev, pfipadné jinym zpisobem dle moZnosti dodavatele stavby
a po odsouhlaseni zastupcem investora.

Pro eliminovéni délkovych zmén kolejnic vlivem teploty jsou v kolejich navrzena
dilata¢ni zafizeni celkem 3 ks.

Pro udrzeni piedepsaného rozchodu koleji budou pouzity rozchodnice ve
vzdalenosti 3,0m.

Podélna spara mezi hlavou, resp. pifirubou kolejnic bude zafiznuta a vyplnéna
pruznou zélivkou.



Plan draZzniho spodku bude u vSech konstrukei zhutnéna tak, aby hodnota statického
modulu pretvofeni byla min.20Mpa.

Hodnota statického modulu pfetvofeni méfend na St€rkovém loZi musi dosdhnout
hodnoty min. 70Mpa.

V celé délce upravy bude provedeno vodivé pii€né propojeni kolejnic z mékkého
Cu lana min. prufezu 120mm nebo dvojitého izolovaného v  polyetylenové

trubce. Propojky budou vodivé pfivateny na kolejnice, predpoklad4 se provedeni po
70m dle Smérnice TOS.

V km cca 0.462 bude provedena demontdZ a zpétnd montdz kabeld zpétného vyvodu —
poloha se uptesni po odkryti kabeld.

Vkm 0.348 400 az 0.439 150 levé koleje a 0.428 850 pravé koleje bude dle
pozadavkl spravce trati tramvajova trat’ oddélena od vozovky lemujicim prvkem
Sitky 10cm dle vykresové dokumentace. VySka prvku nad vozovkou je Scm
(zaobleni) a je tedy umistén mimo prijezdny priufez.

6) Odvodnéni

Tramvajova trat’ je odvodnéna pomoci typovych odvodnovacich skiini zadsténych do
Sachet. Sachty budou pfepojeny do rekonstruované kanalizace piipojkami DN 150,
Vysazeni pfislusnych odbocek je soucdsti ostatnich objektli stavby. Stédvajici
odvodiiova¢ v konci uUpravy nelze prepojit. V tomto misté¢ se provede odstranéni
stavajici Zivicné vrstvy, demontuji se skiin€ a ¢ast Sachty a vznikly prostor se vyplni
mezi panely se vyplni betonem. Poté se provedou zZivi¢né vrstvy spolu s navazujicim
usekem tramvajové trati.

7) Vyty¢eni

VytycCeni se provede polarni metodou z pevnych bodu, které byly stabilizovany v
rdmci zamétfeni nebo které budou zfizeny v rdmci stavby.

Soutadnice danych bodl jsou soucdsti situace, soufadnice vytyCovanych bodi —
hlavnich bodl smérového feseni viz odst.3.

Pfi vytyCovani, resp. zhustovani bodového pole je nutno vychdzet z danych bodi,
protoze pouziti jinych vychozich bodii miZze byt zatiZzeno chybami z vyrovnani
soufadnic.

8) KiiZeni s inZenyrskymi sitémi

Podle zaméfeni stav. stavu a doplnéni prib¢hu siti dle tdajt jednotlivych spravci se
v dané lokalité nachdzi nasledujici inZenyrské sité:

- plynovod NTL + STL

- vodovod

- kanalizace

- kabely Telefénica O2

- kabely NN, VN a sd¢lovaci E.ON a.s.
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- kabely VO TSB a.s.

- kabely sdélovaci GTS NOVERA a.s.

- kabely sdé&lovaci CD Telematika

- kabely sdélovaci Masarykova univerzity
- kabely sdé&lovaci UPC CR a.s.

- kabely sdélovaci Policie CR

- kabely sdélovaci MAXPROGRES s.r.o.
- kabely NN BKOM

- kabely NN DPMB

- parovod

Vyse uvedené inzenyrské sité jsou zaneseny dle ddajii jednotlivych spravcii a jejich
poloha je proto ptiblizna, nevylucuje se ani pfitomnost dalSich kabel.

Vlastni tramvajovou trat’ nékteré z uvedenych siti pouze kiiZi.

Veskeré inZenyrské sit€¢ musi byt pfed zapocetim stavby vytyCeny odpovédnymi
spravci. Predpokladd se, Ze v dobé provadéni objektu bude poloha inZenyrskych siti
zndma, protoze ostatni objekty (kanalizace, vodovod) budou provadény v piedstihu.

9) Bouraci a zemni prace

Bouraci prace sestivaji z demontaZe panelti ve dvoukolejné trati, fezani Zivicného
krytu, demontédze koleje na prazcich, odstranéni zivi¢nych i dlazdénych kryti a krytt

z kostek, vytrhdni kamennych obrub s o€iSténim, odstranéni vnéjSich panelli véetné
podkladnich vrstev a z vybourani odvodiiovacich skiini a Sachet.

Nepouzitelny materidl se odveze na sklddku, ostatni materidl bude po ociSténi
odvezen dle dispozic investora a spravce tramvajové trati.

Zemni prace zahrnuji vykopy jam a ryh pro trativody a Sachty odvodnéni a tpravu
plan¢ se zhutnénim

10) Bezpecnostni opatieni

Béhem provadéni stavby je nutno dodrZovat veSkeré bezpeCnostni normy a
predpisy platné pro dany druh stavebnich praci.Veskeré priace musi provadét
opravnénd stavebni firma.



