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A: POUŽITÉ PODKLADY  
1.  Situační podklady dodané objednatelem. 
2.  Zaměření stávajícího stavu projektantem na místě 
3.   Koordinační dohoda s budoucím  správcem trakčního vedení 
4.   ČSN 34 1500, ČSN 33 3516, ČSN 37 6754, ČSN 73 6005, 
      ČSN 33 2000 - 4 - 41, ČSN 33 2000 - 5 - 523, ČSN 33 2000 - 5 - 54, 
      ČSN 33 3300, ČSN 34 3100, ČSN 34 3101, ČSN 34 3112 
 
 
B:TECHNICKÝ POPIS  

Předmětem projektované úpravy je celková rekonstrukce a modernizace trolejového vedení  stávající tratě. 
Celková délka projektované úpravy  činí 0,730 km a začíná od křižovatky s ul. Koliště po křižovatku s ul. 
Durďákova. 
   V rámci rekonstrukce budou rušeny některé stávající převěsy kotvené  ve zdivu na přilehlých domech a 
tyto budou nahrazeny novými stožáry v chodnících. Všechny nové stožáry jsou  navrhovány v úpravě pro osazení 
svítidly veřejného osvětlení, tedy s prostorem s dvířky pro elektrovýzbroj a horní úpravou pro  výložník. V části 
úpravy od křižovatky s ul. Příční po ul. Černopolní jsou navrhovány nové stožáry po obou stranách komunikace 
výměnou za stávající, které zasahují do průjezdného průřezu nových obrubníků rekonstruované komunikace. 
V poslední části jsou navrženy čtyři nové stožáry umožňující zřízení  nosné vazby  pro optimální připojení na 
stávající trať. 

V rámci rekonstrukce je navrženo 42 ks nových stožárů.Současně bude demontováno 31 ks stávajících 
nevyhovujících stožárů a zrušeno 22 ks kotevních závěsů do zdiva na  přilehlých  budovách. Základy pro nové 
stožáry jsou navrhovány se zapuštěním 0,6 m pod úroveň terénu.  

Nové trolejové vedení v daném úseku je navrhováno kompenzované, tj. se samočinným napínáním trolejí 
pohyblivým závažím a se zavěšením trolejí pružnými závěsy.Nové stožáry pro toto kotvení jsou navrhovány se 
závažím uvnitř stožárů. Součástí rekonstrukce je výměna všech armatur pro napájení tramvaje v daném úseku, tedy 
odpojovačů  a nového připojení trolejí.Rovněž je navržena přeložka trolejbusového napájecího bodu NB, ZB 150 
ze stávajících rozpojovacích skříní na nový stožár.  
 Projektovaná úprava si nevyžádá další přeložky inženýrských sítí, narušené povrchy demontáží a výstavbou 
nových základů pro stožáry budou zapraveny komplexně v rámci komunikačních úprav stavby. Postup výstavby 
projektované úpravy předpokládá celkové snesení převěsové vazby a demontáž trolejí tramvaje  a trolejbusu 
v daném úseku,  provizorní zakotvení následujících trolejí do obou směrů a postupnou demontáž rušených stožárů. 
Výstavba nových stožárů bude řešena v koordinaci se stavbou včetně výstavby vlastního trolejového vedení. 
 
 
C: TECHNICKÉ ŘEŠENÍ 
 
1. Základní technické údaje TV. 
Druh vedení:                                              Prosté trolejové vedení kompenzované  
1Ochrana před dotykem živých částí:       Polohou 
Ochrana před dotykem neživých částí:     Dvojitou izolací 
Ochrana před přepětím:                            Svodiči přepětí 
Trolejový drát:                                         100 mm2 

Napínací tah v troleji:                              10 kN/100 mm2 

Výška troleje nad temenem kolejnice:     5,5 m v místě závěsu 
Základy stožárů:                                       Betonové  monolitické hranoly  s kónusovou dutinou pro zasunutí stožáru 
Stožáry:                                                    Ocelové válcové metalizované  
Nosné prvky:                                            Převěsy z ocelového pozinkovaného  lana  35 mm2  

Kotevní lana:                                                   Ocelová pozinkovaná  lana 50 mm2 
 
2. Stožáry, základy. 

Nové stožáry budou ocelové trubkové metalizované hliníkem o celkové délce 11m s různými úpravami dle 
dle své funkce – výkresy 4/2 – 4/6.  Jejich umístění je určeno souřadnicemi  v situaci a v příloze 3/1.Pro kotvení 
trolejí  je  navrženo závaží uvnitř stožárů–výkres 4/7 .  

Základy budou provedeny betonové hranolové se zapuštěním horní hrany 0,6 m pod úroveň terénu.Vzor 
betonového základu dle terénu   je na výkresech  3/3 a 3/4. Rozměry betonových základů jsou navrženy dle jejich 
budoucího zatížení a jsou specifikovány v příloze  3/1. Pro výpočty byla uvažována zemina s dovoleným 
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namáháním  2 kg/cm2.V případě, že bude při výkopech pro stožáry zjištěna menší únosnost zeminy nutno 
konzultovat s projektantem případné zvětšení základů. 
 
3.  Převěsová vazba  
  Převěsová vazba  bude z ocelového  lana 35 mm2. V každém převěsovém laně bude vždy ve vzdálenosti 
1,5 m od stožáru vložena izolace. U zakotvení  ve skobách na domech bude izolace min. 2,0 m od zdiva.Uchycení 
lan na stožáry bude třmenovými objímkami s vidlicí. Kotevní lana jsou navržena o průřezu 50mm2. 
 
4.  Trolejové vedení  

Základní technické údaje jsou uvedeny v kap.C/1 této zprávy. 
Trolejový drát o průřezu 100 mm2  bude zavěšen na převěsovou vazbu pružným závěsem „ OMEGA“ – výkr.č.. 5/8 
Vlastní troleje budou v rekonstruované části vyměněny za nové . 
 

Napájení upravovaného úseku je z  NB 62 pro tramvaj a NB 150 a ZB 150 pro pomocnou trolejbusovou 
linku z měnírny Střed. NB 150 a ZB 150 budou připojeny na stávajících  kabelových  skříňí  v ústí třídy kpt.Jaroše. 

V km 0,075 jsou do trolejí tramvaje vloženy nové děliče přemostěné přes odpojovač na novém stožáru č. 
6.Ochrana před přepětím je navržena bleskojistkami na obou stranách dělení s uzemněním základovým zemničem 
při výstavbě stožáru.Bleskojistky a svod bude proveden izolovaně od stožáru.Základový zemnič s hodnotou do 15 
Ω. Ve stejném km na stožáru č. 5 jsou nově vyvedeny kabely pro NB a ZB 150 pro napájení pomocné trolejbusové 
linky. Uzemnění pro bleskojistky je navrženo  stejně jako u stožáru č.6, základovým zemničem. 
 
5.  Postup výstavby  

Celá akce bude probíhat za absolutní napěťové a dopravní výluky. Trolejové vedení mimo rekonstruovaný 
úsek bude provizorně zakotveno.V rekonstruovaném úseku bude trolejové vedení demontováno vč.stožárů. Po 
vybudování nových základů pro stožáry a následné instalaci stožárů budou instalovány nové lanové převěsy a to i 
na některých stávajících kotevních úchytech na budovách. Následně se na ně namontují držáky a nakonec trolejový 
drát. 
 
D.DOTČENÍ CIZÍCH ZA ŘÍZENÍ  
- Výstavbou trolejového vedení nedojde k dotčení stávajících zařízení ani stávajících podzemních vedení. Pro 

vydání stavebního rozhodnutí je nutno investorem zajistit odsouhlasení umístění stožárů na příslušných 
pozemcích jejich majiteli, včetně odsouhlasení budoucího zápisu  těchto stožárů  do katastru nemovitostí jako 
věcného břemene. Rovněž bude nutná dohoda mezi DPMB,a.s. a správcem VO ohledně výměny jejich stožárů 
za společné trakce – VO. 

 
E.OCHRANNÁ  A  BEZPEČNOSTNÍ  OPATŘENÍ. 
• Ochrana před nebezpečným dotykem živých částí je zajištěna polohou, t.j. jejich vzdálenost od konstrukcí a 

budov dle ČSN 33 3516.Ochrana před nebezpečným dotykem neživých částí je navržena dvojitou izolací.Pro 
obsluhu a práci na elektrických zařízeních všech druhů napětí a v jejich blízkosti se musí dodržet základní 
bezpečnostní předpisy obsažené v ČSN 34 3100. 

• Výkopy pro betonové základy je nutno do doby instalace  překrýt poklopy, příp. ohradit zábradlím. 
• Zemní práce provádět ručně. 
F. URČENÍ VNĚJŠÍCH VLIV Ů 
Teplota okolí ……………………………   AA7      ( -25o C - +55o C ) 
Atmosférické podmínky okolí ……….  AB8   ( venkovní prostory nechráněné před atmosférickými vlivy 
s nízkými i vysokými teplotami ) 
Výskyt vody ……………………………..  AD3      ( možnost spadu vody ve formě vodní tříště pod úhlem do 60o 

od svislice ) 
Schopnost osob ………………………....  BA1        ( nepoučené osoby – laici ) 
Dotyk osob s potenciálem země …….…  BC2      ( výjimečný – osoby se obvykle nedotýkají cizích vodivých 
částí, ani obvykle nestojí na vodivém podkladu ) 
Stavební materiály ………………………  CA1       ( nehořlav ) 
Z uvedeného, při zohlednění 1) tabulky 32-NM3 ČSN 33 2000-3 – cituji: „Venkovní prostory s těmito vnějšími 
vlivy mohou být posuzovány za prostory nebezpečné, když se zařízením nemanipulují osoby bez odborné 
kvalifikace“, plyne, že se jedná o prostory nebezpečné ve smyslu ČSN 33 2000-3. 



 
 3 /  3  
 

 
G. NÁVRH OVĚŘENÍ ZPŮSOBILOSTI TROLEJOVÉHO VEDENÍ  

Technická způsobilost bude ověřena technickobezpečnostní zkouškou a zkušebním provozem ve smyslu § 
7 odst.2 Zákona o drahách a § 5 až 7 vyhl. 177/95 Sb. ( stavební a technický řád drah ). 
 Postup : Pochůzka po trati k ověření úplnosti montáže, dodržení izolačních a bezpečných vzdáleností a úplného 
značení ve smyslu ČSN 33 3516. Elektrická zkouška hotového trakčního trolejového vedení obsahuje změření 
izolačního stavu, kontrola elektrické pevnosti a uzavřena bude revizní zprávou. Technická prohlídka a zkouška ve 
smyslu § 47 odst.4 Z 266/94 Sb. bude uzavřena protokolem o TP a Z a žádosti o vydání průkazu způsobilosti UTZ. 
Technickobezpečnostní zkouška trati se provede prověřením činnosti zkratových ochran napájecích úseků               
( vypnutí vzdáleného zkratu ), zkouška sjízdnosti troleje – pomalá sběračová zkouška a zkouška max. traťovou 
rychlostí, prověření dopravní bezpečnosti – rozhledové poměry řidiče drážního vozidla.Dále kontrola koordinace 
dopravních a trakčních potřeb – poloha troleje.  
 
 
H.ZÁVĚR 
 
Trolejové vedení musí být po dokončení  podrobeno napěťové zkoušce   dle ČSN 33 3516.Před uvedením do 
provozu musí být nový úsek tratě podroben výchozí revizi  dle ČSN 331500.Po té musí být vypracován „Protokol 
právnické osoby“ a následně „Průkaz způsobilosti“.Je nutno provést zadokumentování skutečného stavu provedení 
pro archivaci. 
 
 
 
 
V Brně: listopad 2012                                                     Vypracoval:    Hobza Ladislav 


