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1) Všeobecné údaje 

Stavební část Rekonstrukce tramvajové trati (SO120) je součástí stavby Brno- Milady 
Horákové - rekonstrukce vodovodu a kanalizace.  

Jedná se o kompletní rekonstrukci tramvajové trati v úseku Koliště – Černopolní (po 
dosud zrekonstruované koleje). Vzhledem k požadavkům na snížení hlukové zátěže 
bude kolej provedena v celé délce v odhlučněné úpravě a v části tramvajové trati bude 
použito navíc antivibrační rohože. Část tramvajové trati bude vedena po zvýšeném 
tělese.  

Součástí objektu jsou i nově vybudované tramvajové zastávky, a to v místech 
stávajících zastávek. 

Stávající kolej je v daném úseku na pražcích (dřevo nebo beton), povrch je 
zapanelován zádlažbovými panely.  

Protože rekonstrukce tramvajové trati souvisí s ostatními objekty stavby, je pro 
přehlednost zpracována osa tramvajové trati a rovněž podélný profil i pro astaní 
objekty, obojí je vedeno v ose tramvajové trati. K této ose je vztaženo staničení 
příčných řezů jakož i ostatních úprav.  

Pro zajištění částečné obsluhy zastávky Dětská nemocnice se předpokládá vytvoření 
úvraťového úseku vložením výhybky (kolejové spojky) do koleje na straně dětské 
nemocnice v místech mezi stávající zastávkou Dětská nemocnice a ulicí Slepá. 
Předpokládá se následující organizace dopravy: 

Obousměrná tramvaj jedoucí od křižovatky Merhautova – Jugoslávská zastaví na 
zastávce Dětská nemocnice a po obsluze zastávky se přes výhybku vrací po opačné 
koleji směrem ke křižovatce Merhautova – Jugoslávská. 
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Definitivní poloha propojení kolejí bude upřesněna při realizaci stavby na základě 
realizační dokumentace, která bude kromě polohy výhybky zahrnovat i nezbytné 
úpravy trolejového vedení. 

 

2) Použité podklady 

Základními podklady byly: 

- polohopisné  a  výškopisné  zaměření  daného  území,  které bylo poskytnuto 
objednatelem  

- doplnění geodetického zaměření v oblasti kolejí, zprac. Argema spol. s r.o. 
v průběhu r. 2008  

- závěry z provedených jednání  

- údaje  zjištěné prohlídkou  terénu 

- připomínky vznesené v průběhu projednávání dokumentace 

 

3) Směrové poměry 

Směrové poměry vycházejí ze základního požadavku na vedení kolejí s osovou 
vzdáleností 3,0m. Koleje jsou v dalším textu ve směru od města označeny jako č. 1 
(levá) a č.2 (pravá).  

Směrové vedení je koordinováno s celkovou rekonstrukcí komunikace, kdy pro 
nezbytné šířky jízdních pruhů, oboustranný chodník a zachování odbočovacích pruhů 
bylo nutno částečně upravit polohu tramvajové trati směrovým vychýlením osy. 

Směrové řešení v ose tramvajové trati je následující: 
   SMEROVE PARAMETRY 

 

   VRCHOL  1     Y= 597897.578     X=1160241.209 

              ALFA=   4.7895  S(1,0)=  54.362  S(1,2)=  53.080 

 

        A1=    0.000            R= -350.000           A2=    0.000 

        L1=    0.000            o=   26.332           L2=    0.000 

        X1=    0.000        ALFAk=    4.7895          X2=    0.000 

        Y1=    0.000           T1=   13.172           Y2=    0.000 

      TAU1=    0.000           T2=   13.172         TAU2=    0.000 

       DR1=    0.000            M=   41.190          DR2=    0.000 

 

   VRCHOL  2     Y= 597849.620     X=1160218.461 

              ALFA=   4.3569  S(1,0)=  53.080  S(1,2)= 122.201 

 

        A1=    0.000            R=  500.000           A2=    0.000 

        L1=    0.000            o=   34.219           L2=    0.000 

        X1=    0.000        ALFAk=    4.3569          X2=    0.000 

        Y1=    0.000           T1=   17.116           Y2=    0.000 

      TAU1=    0.000           T2=   17.116         TAU2=    0.000 

       DR1=    0.000            M=   22.791          DR2=    0.000 

 

   

 

 

 

 



 3

 VRCHOL  3     Y= 597735.887     X=1160173.763 

              ALFA=   1.0332  S(1,0)= 122.201  S(1,2)=  11.366 

 

        A1=    0.000            R=  685.000           A2=    0.000 

        L1=    0.000            o=   11.117           L2=    0.000 

        X1=    0.000        ALFAk=    1.0332          X2=    0.000 

        Y1=    0.000           T1=    5.559           Y2=    0.000 

      TAU1=    0.000           T2=    5.559         TAU2=    0.000 

       DR1=    0.000            M=   99.526          DR2=    0.000 

 

   VRCHOL  4     Y= 597725.243     X=1160169.778 

              ALFA=   1.0759  S(1,0)=  11.366  S(1,2)=  81.068 

 

        A1=    0.000            R= -687.000           A2=    0.000 

        L1=    0.000            o=   11.610           L2=    0.000 

        X1=    0.000        ALFAk=    1.0759          X2=    0.000 

        Y1=    0.000           T1=    5.805           Y2=    0.000 

      TAU1=    0.000           T2=    5.805         TAU2=    0.000 

       DR1=    0.000            M=    0.002          DR2=    0.000 

 

   

VRCHOL  5     Y= 597649.813     X=1160140.075 

              ALFA=   1.0774  S(1,0)=  81.068  S(1,2)=  15.251 

 

        A1=    0.000            R=  480.000           A2=    0.000 

        L1=    0.000            o=    8.124           L2=    0.000 

        X1=    0.000        ALFAk=    1.0774          X2=    0.000 

        Y1=    0.000           T1=    4.062           Y2=    0.000 

      TAU1=    0.000           T2=    4.062         TAU2=    0.000 

       DR1=    0.000            M=   71.200          DR2=    0.000 

 

 

   VRCHOL  6     Y= 597635.530     X=1160134.728 

              ALFA=   0.9564  S(1,0)=  15.251  S(1,2)=  98.873 

 

        A1=    0.000            R= -480.000           A2=    0.000 

        L1=    0.000            o=    7.211           L2=    0.000 

        X1=    0.000        ALFAk=    0.9564          X2=    0.000 

        Y1=    0.000           T1=    3.606           Y2=    0.000 

      TAU1=    0.000           T2=    3.606         TAU2=    0.000 

       DR1=    0.000            M=    7.583          DR2=    0.000 

 

   VRCHOL  7     Y= 597543.464     X=1160098.676 

              ALFA=   5.4780  S(1,0)=  98.873  S(1,2)= 220.460 

 

        A1=    0.000            R= -730.000           A2=    0.000 

        L1=    0.000            o=   62.815           L2=    0.000 

        X1=    0.000        ALFAk=    5.4780          X2=    0.000 

        Y1=    0.000           T1=   31.427           Y2=    0.000 

      TAU1=    0.000           T2=   31.427         TAU2=    0.000 

       DR1=    0.000            M=   63.840          DR2=    0.000 
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 HLAVNI BODY 

 

         STANICENI  DIF.STAN.    A       R        Y           X 

 

   ZU 0      0.000    0.000  0.000     0.000  597948.307 1160260.749 

 

   TK 1     41.190   41.190  0.000  -350.000  597909.870 1160245.944 

 

   KT 1     67.522   26.332  0.000     0.000  597885.677 1160235.564 

 

   TK 2     90.313   22.791  0.000   500.000  597865.085 1160225.796 

 

   KT 2    124.532   34.219  0.000     0.000  597833.690 1160212.200 

 

   TK 3    224.058   99.526  0.000   685.000  597741.060 1160175.796 

 

   KT 3    235.175   11.117  0.000     0.000  597730.681 1160171.814 

 

   TK 4    235.177    0.002  0.000  -687.000  597730.680 1160171.813 

 

   KT 4    246.787   11.610  0.000     0.000  597719.842 1160167.651 

 

   TK 5    317.988   71.201  0.000   480.000  597653.592 1160141.563 

 

   KT 5    326.111    8.123  0.000     0.000  597646.009 1160138.651 

 

   TK 6    333.695    7.584  0.000  -480.000  597638.907 1160135.992 

 

   KT 6    340.906    7.211  0.000     0.000  597632.172 1160133.413 

 

   TK 7    404.747   63.841  0.000  -730.000  597572.727 1160110.135 

 

   KT 7    467.562   62.815  0.000     0.000  597515.294 1160084.744 

 

   KU 8    656.595  189.033  0.000     0.000  597345.850 1160000.945 

 

4) Sklonové poměry 

Výškové  poměry  kolejí  jsou  dány  stávajícím stavem komunikace. Tramvajové trati 
a okolní zástavby, kdy je nutno zohlednit kromě nutnosti zvýšení tramvajového tělesa 
i možnost napojení na sousední nemovitosti a odvodnění celé ulice.  

Podélný profil v ose tramvajové trati je následující: 
 

 

   VYSKOVE PARAMETRY 

 

      ZAC. USEKU 

      STANICENI=     0.000                        VYSKA=   210.880 

 

      VRCHOL  1 

      STANICENI=     8.000                        VYSKA=   210.512 

 

             S1=    -4.600       R=    700.000       S2=    -3.600 

             ZZ=     4.500       T=      3.500       KZ=    11.500 

            VZZ=   210.673       Y=      0.009      VKZ=   210.386 

                                 M=      4.500 

 

 

 



 5

      VRCHOL  2 

      STANICENI=    16.000                        VYSKA=   210.224 

 

             S1=    -3.600       R=   -600.000       S2=    -4.601 

             ZZ=    12.997       T=      3.003       KZ=    19.003 

            VZZ=   210.332       Y=     -0.008      VKZ=   210.086 

                                 M=      1.497 

 

      VRCHOL  3 

      STANICENI=    57.490                        VYSKA=   208.315 

 

             S1=    -4.601       R=   1850.000       S2=    -0.449 

             ZZ=    19.085       T=     38.405       KZ=    95.895 

            VZZ=   210.082       Y=      0.399      VKZ=   208.142 

                                 M=      0.082 

 

      VRCHOL  4 

      STANICENI=   142.304                        VYSKA=   207.934 

 

             S1=    -0.449       R=   2000.000       S2=    -0.269 

             ZZ=   140.505       T=      1.799       KZ=   144.103 

            VZZ=   207.942       Y=      0.001      VKZ=   207.929 

                                 M=     44.610 

 

      VRCHOL  5 

      STANICENI=   214.700                        VYSKA=   207.739 

 

             S1=    -0.269       R=  -2000.000       S2=    -0.800 

             ZZ=   209.394       T=      5.306       KZ=   220.006 

            VZZ=   207.753       Y=     -0.007      VKZ=   207.697 

                                 M=     65.291 

      VRCHOL  6 

      STANICENI=   229.700                        VYSKA=   207.619 

 

             S1=    -0.800       R=   2000.000       S2=    -0.271 

             ZZ=   224.407       T=      5.293       KZ=   234.993 

            VZZ=   207.661       Y=      0.007      VKZ=   207.605 

                                 M=      4.401 

 

      VRCHOL  7 

      STANICENI=   243.367                        VYSKA=   207.582 

 

             S1=    -0.271       R=   2000.000       S2=     0.100 

             ZZ=   239.657       T=      3.710       KZ=   247.077 

            VZZ=   207.592       Y=      0.003      VKZ=   207.586 

                                 M=      4.665 

 

      VRCHOL  8 

      STANICENI=   300.227                        VYSKA=   207.639 

 

             S1=     0.100       R=   2000.000       S2=     0.425 

             ZZ=   296.984       T=      3.243       KZ=   303.470 

            VZZ=   207.636       Y=      0.003      VKZ=   207.653 

                                 M=     49.907 

      VRCHOL  9 

      STANICENI=   322.132                        VYSKA=   207.732 

 

             S1=     0.425       R=  -2500.000       S2=     0.134 

             ZZ=   318.499       T=      3.633       KZ=   325.765 

            VZZ=   207.717       Y=     -0.003      VKZ=   207.737 

                                 M=     15.029 
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      VRCHOL 10 

      STANICENI=   350.510                        VYSKA=   207.770 

 

             S1=     0.134       R=   3000.000       S2=     0.500 

             ZZ=   345.014       T=      5.496       KZ=   356.006 

            VZZ=   207.763       Y=      0.005      VKZ=   207.797 

                                 M=     19.249 

      VRCHOL 11 

      STANICENI=   413.872                        VYSKA=   208.087 

 

             S1=     0.500       R=   2000.000       S2=     2.121 

             ZZ=   397.665       T=     16.207       KZ=   430.079 

            VZZ=   208.006       Y=      0.066      VKZ=   208.431 

                                 M=     41.659 

     

      VRCHOL 12 

      STANICENI=   446.404                        VYSKA=   208.777 

 

             S1=     2.121       R=   1000.000       S2=     4.199 

             ZZ=   436.016       T=     10.388       KZ=   456.792 

            VZZ=   208.557       Y=      0.054      VKZ=   209.213 

                                 M=      5.937 

 

      VRCHOL 13 

      STANICENI=   468.578                        VYSKA=   209.708 

 

             S1=     4.199       R=   1000.000       S2=     5.698 

             ZZ=   461.082       T=      7.496       KZ=   476.074 

            VZZ=   209.393       Y=      0.028      VKZ=   210.135 

                                 M=      4.289 

      VRCHOL 14 

      STANICENI=   483.917                        VYSKA=   210.582 

 

             S1=     5.698       R=   2000.000       S2=     6.424 

             ZZ=   476.651       T=      7.266       KZ=   491.183 

            VZZ=   210.168       Y=      0.013      VKZ=   211.049 

                                 M=      0.577 

 

      VRCHOL 15 

      STANICENI=   622.154                        VYSKA=   219.463 

 

             S1=     6.424       R=  -2000.000       S2=     5.837 

             ZZ=   616.282       T=      5.872       KZ=   628.026 

            VZZ=   219.086       Y=     -0.009      VKZ=   219.806 

                                 M=    125.099 

 

      VRCHOL 16 

      STANICENI=   651.654                        VYSKA=   221.185 

 

             S1=     5.837       R=   1200.000       S2=     6.375 

             ZZ=   648.426       T=      3.228       KZ=   654.882 

            VZZ=   220.997       Y=      0.004      VKZ=   221.391 

                                 M=     20.401 

 

      KONEC USEKU 

      STANICENI=   656.595                        VYSKA=   221.500 
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5) Konstrukce, příčné uspořádání 

V příčném směru  je tramvajová  trať vedena  jako dvoukolejná se  základní osovou 
vzdáleností kolejí 1 a 2  3,0m. v oblasti směrových oblouků se rozšiřuje na 
max.hodnotu 3,02m. Kolej je v celém úseku uložena na panelech DZP se živičným 
povrchem, v části úseku je uvedená konstrukce doplněna antivibrační rohoží, 
uloženou do samostatného tělesa ohraničeného betonovými prefabrikovanými 
betonovými zídkami. V obloucích s výjimkou R4 – R6 je navrženo převýšení 2cm na 
vnější straně oblouku, vzestupnice je délky 10m a v oblouku je vždy plná hodnota 
převýšení (souč. n = 250). 

Část tramvajové trati je vedena po zvýšeném tělese, které je ohraničeno betonovými 
zákrytovými deskami D hladkými. Celkové zvýšení tělesa ve styku s komunikací je 
8cm, přičemž 6cm je zkosení desky a 2cm převýšení nad obrusnou vrstvou 
komunikace. (Rozdíl nivelety a navazující komunikace je 11cm). Přechod ze zvýšené 
do nezvýšené části tělesa bude proveden postupným zapuštění bočních zákrytových 
desek do úrovně vozovky, přičemž po osazení a zabetonování desek se navazující část 
desek šikmo seřízne. Tak vznikne na styku tramvajového tělesa a navazující 
komunikace výškově plynulé navázání bez nutnosti atypické úpravy 
přilehlého.asfaltového krytu. V začátku úseku navazuje na tramvajovou trať zprava 
středový ostrůvek. Podél tohoto ostrůvku není třeba osazovat zákrytovou lemující 
desku a živičné vrstvy budou dotaženy až k obrubě ostrůvku. V konci ostrůvku se 
provede monolitický betonový náběh v délce 1m. 

Tramvajová  trať má konstrukci navrženu s kolejí NT1 na betonových panelech DZP 

s asfaltobetonovým krytem. Tramvajová trať je z důvodu omezení hluku a vibrací 
navržena s odhlučněným upevněním kolejnic a s antivibrační úpravou. 

- asfaltový beton ACO 
11+ 

5 cm ČSN EN 13108-1 

- asfaltový beton ACO 
11+ 

5 cm ČSN EN 13108-1 

- spojovací postřik 0,7kg/m2 PSA - ČSN 736129      

- asfaltový beton ACP16+ 10 cm ČSN EN 13108-1 

-  panel DZP                                20 cm  

- kamenná drť fr.4-8                D      5 cm ČSN 72 1511 

- štěrkové lože fr.16-32                ŠD     7 cm ČSN 736126 

- antivibrační rohož  min.3cm  

- geotextilie     

- štěrkové lože fr.32-63                ŠD     15 cm ČSN 736126 

- geotextilie     

- štěrkopísek                         ŠP min.10cm      ČSN 73 6126 

- celkem               min. 80 cm  

V km 0.477 – KÚ bude z finančních důvodů úprava bez antivibrační rohože, v tomto 
úseku nesousedí s tramvajovou tratí zástavba. 
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Kolejnice jsou uloženy na panelech DZP s podkladním pryžovým pásem a uchyceny 
typizovanými upevňovadly k žlábku v panelech. Boky kolejnic budou oboustranně 
vyplněny pryžovými dvouvrstvými bokovnicemi (polybutadien, pryžová drť), které 
jsou uchyceny pomocí L a U profilů pomocí šroubů M12 procházejících neutrálnou 
osou koleje. Alternativně je možno bokovnice nalepit. Tím dochází k omezení 
hlučnosti při pojezdu tramvajových vozidel. 

Vlastní kolejový svršek - kolejnice a panely s podsypem – bude uložen 
v samostatném koridoru ohraničeném betonovými L profily 400 x 500 x 150 nebo 
obdobnými.  Celý prostor mezi profily a pokladními vrstvami je opatřen antivibrační 
rohoží z pryžového granulátu s polyuretanovým pojivem. Rohož bude použita i pro 
obalení šachet případně ostatních výstupů inženýrských sítí. V asfaltobetonovém 
krytu se v místech vytažení rohože ve svislém směru provede proříznutí krytu a zalití 
trvale pružnou zálivkou. Uvedená úprava zamezuje přenosu vibrací od tramvajové 
dopravy do okolních konstrukcí. V případě použití antivibrační rohože z jednotlivých 
dílů rozměrů 1000 x 2000 se předpokládá průsak vody do podkladních vrstev bez 
vytváření odvodňovacích otvorů v rohoži. 

Nástupištní plochy mají následující konstrukci: 

- betonová dlažba šedá 20x20cm DLI      6 cm ČSN 736131-1 

 - kamenná drť fr. 4-8mm ŠD A      4 cm ČSN 736126-1      

- směs stmelená cementem CBGM C8/10     15 cm ČSN EN 14227-1 

 - štěrkodrť                  ŠD A    15 cm ČSN 736126-1 

 - celkem                 40 cm  

Vlastní nástupištní hrany jsou  tvořeny betonovými prefabrikáty PROFILBETON 
s přechodovými kusy, navazujícími na kamenný obrubník. Na ostrůvcích budou 
provedeny příslušné bezbariérové úpravy (rampy  dl. 2.5m) a rovněž úpravy pro 
nevidomé. 

Panely DZP budou použity v přímých úsecích rozměrů 220/396m čtyřdrážkové, 
v obloucích budou použity půlené panely. Prostor  mezi  panely  DZP  navzájem  a  
mezi panely a konstrukcí komunikace budou vyplněny betonem B15 tl.20cm 
(podkladový beton PBII C16/20 požadovaných vlastností dle ČSN 73 6124). Svary  
kolejí budou  aluminotermické (termitové) s výjimkou navázání v začátku a na konci 
úseku, kdy bude použito elektrických svarů. 

Žlábky  v  panelech  budou  vyplněny  pískem  jako  ochrana  před zatékáním  
živičných vrstev,  upevňovadla kolejnic  budou pokryta kusem geotextilie  pro 
separaci živičných  vrstev, případně jiným způsobem dle možností dodavatele stavby 
a po odsouhlasení zástupcem investora. 

Pro  eliminování délkových  změn kolejnic  vlivem teploty  jsou v kolejích navržena  
dilatační zařízení celkem 3 ks. 

Pro   udržení   předepsaného   rozchodu   kolejí   budou  použity rozchodnice ve 
vzdálenosti 3,0m. 

Podélná spára mezi hlavou,  resp. přírubou kolejnic bude zaříznuta a vyplněna 
pružnou zálivkou. 
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Pláň drážního  spodku bude u všech konstrukcí zhutněna  tak, aby hodnota  statického 
modulu přetvoření byla min.20Mpa.  

Hodnota  statického modulu  přetvoření měřená  na štěrkovém  loži musí dosáhnout 
hodnoty min. 70Mpa. 

V celé  délce  úpravy  bude  provedeno  vodivé  příčné  propojení kolejnic  z měkkého  
Cu lana  min. průřezu  120mm nebo  dvojitého izolovaného   v   polyetylenové  
trubce. Propojky   budou  vodivě přivařeny na kolejnice, předpokládá se provedení  po 
70m dle Směrnice T08. 

V km cca 0.462 bude provedena demontáž a zpětná montáž kabelů zpětného vývodu – 
poloha se upřesní po odkrytí kabelů. 

V km 0.348 400 až 0.439 150 levé koleje a 0.428 850 pravé koleje bude dle 
požadavků správce trati tramvajová trať oddělena od vozovky lemujícím prvkem 
šířky 10cm dle výkresové dokumentace. Výška prvku nad vozovkou je 5cm 
(zaoblení) a je tedy umístěn mimo průjezdný průřez. 

 

6) Odvodnění   

Tramvajová trať je odvodněna pomocí typových odvodňovacích skříní zaústěných do  
šachet.  Šachty  budou přepojeny do rekonstruované  kanalizace přípojkami DN 150, 
Vysazení příslušných odboček je součástí ostatních objektů stavby. Stávající 
odvodňovač v konci úpravy nelze přepojit. V tomto místě se provede odstranění 
stávající živičné vrstvy, demontují se skříně a část šachty a vzniklý prostor se vyplní 
mezi panely se vyplní betonem. Poté se provedou živičné vrstvy spolu s navazujícím 
úsekem tramvajové trati.  

 

7) Vytyčení 

Vytyčení se provede polární  metodou z pevných bodů, které  byly  stabilizovány  v  
rámci  zaměření  nebo  které budou zřízeny v rámci stavby. 

Souřadnice daných bodů jsou součástí situace, souřadnice vytyčovaných bodů – 
hlavních bodů směrového řešení viz odst.3.  

Při vytyčování, resp. zhušťování bodového pole je nutno vycházet z daných bodů, 
protože použití jiných výchozích bodů může být zatíženo chybami z vyrovnání 
souřadnic. 

 

8) Křížení s inženýrskými sítěmi 

Podle zaměření stáv. stavu  a doplnění průběhu sítí dle údajů jednotlivých správců se 
v dané lokalitě nachází následující inženýrské sítě: 

- plynovod NTL + STL 

- vodovod 

- kanalizace 

- kabely Telefónica O2 

- kabely NN,VN a sdělovací E.ON a.s. 
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- kabely VO TSB a.s. 

- kabely sdělovací GTS NOVERA a.s. 

- kabely sdělovací  ČD Telematika 

- kabely sdělovací  Masarykova univerzity 

- kabely sdělovací UPC ČR a.s. 

- kabely sdělovací Policie ČR 

- kabely sdělovací MAXPROGRES s.r.o. 

- kabely NN BKOM 

- kabely NN DPMB 

- parovod 

Výše uvedené inženýrské sítě jsou zaneseny dle údajů jednotlivých správců a jejich 
poloha je proto přibližná, nevylučuje se ani přítomnost dalších kabelů.  

Vlastní tramvajovou trať některé z uvedených sítí pouze kříží.  

Veškeré inženýrské sítě musí být před započetím stavby vytyčeny odpovědnými 
správci. Předpokládá se, že v době provádění objektu  bude poloha inženýrských sítí 
známa, protože ostatní objekty (kanalizace, vodovod) budou prováděny v předstihu. 

 

9) Bourací a zemní práce 

Bourací  práce  sestávají  z demontáže panelů ve dvoukolejné trati, řezání živičného 
krytu, demontáže koleje na pražcích, odstranění živičných i dlážděných krytů a krytů 
z kostek, vytrhání kamenných obrub s očištěním, odstranění vnějších panelů včetně 
podkladních vrstev a z vybourání odvodňovacích skříní a šachet. 

Nepoužitelný materiál se odveze na skládku, ostatní materiál bude po očištění 
odvezen dle dispozic investora a správce tramvajové trati. 

Zemní  práce zahrnují výkopy jam a rýh pro trativody a šachty odvodnění a úpravu 
pláně se zhutněním  

 

10) Bezpečnostní opatření 

Během  provádění stavby  je nutno  dodržovat veškeré bezpečnostní  normy a  
předpisy platné  pro daný  druh stavebních prací.Veškeré  práce  musí  provádět  
oprávněná  stavební  firma. 

  

 

 

 

 


